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Limites de las zonas de precarga, vacio, compensacion y

transicion

\

N:2156747 .4

N:2156977.2)

: - g, e S D

E:499927 2 |——

409873 5

N e

————IN-2156506.7]

[ N:-2156821 5

E:4999353 |

1 & E4908326f
" — V4ARD LY

2167107 A|-——_
E:4998610 [~

: A S
e — \//"k |

A

et J I
SV
== >
=S

3(
_,,—/“
X

>
5

> A et
A e A— R

—
=z

=

— e e

A

—— 3 \
< /NN2156564 1
\/‘ E 500763 5[~-LE-

agosto 2018



NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICO agosto 2018

Cimentacion de los Puentes Fijos
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Limite de la pavimentacion de concreto de la plataforma
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agosto 2018

Provision 1. El AM y el ICM coordinaron el modelo 3D conjunto

para evaluar el impacto del vacio en la cimentacién del ETP

120m

Total displacements u, (Time 810.0 day)
Maximum value = 0.01288 m
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End of Vacuum

Total displacements u, (Time 28.19710° day)
Maximum value = 0.000 m
Minmum value = 3.911m
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Provision 2. Se comisionaron dos pruebas de vacio en sitio para
hacer una comparativa del analisis
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Provision 3. Se implemento el sistema de vacio alejado suficiente del
borde pavimentacion de concreto de la plataforma para limitar el
impacto en la cimentacion de ETP y permitir el acceso de construccion.

TERMINAL
TERMINAL T
/
N

17 APLICACION DE LA CAPA DE NIVELACION DE TEZONTLE Y LA ESTRUCTURA COMPENSADA (EPS)
APPLICATION LEVELING LAYER TEZONTLE AND COMPENSATED STRUCTURE (EPS)

TERMINAL
TERMINAL

ks 30,00

18 APLICACION DE ESTRUCTURA PARA PISTA
APPLICATION FOUNDATION LAYER



NUEVO AEROPUERTO INTERNACIONAL DE MEXICO agosto 2018

Provision 4. Se disefio zona compensada de la plataforma para que
coincida con el comportamiento de la terminal
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Provision 5. Ménsulas perimetrales con losas flotantes para limitar
asentamientos diferenciales en las vialidades
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Provision 6. Detalle de losa levadiza del puente fijo
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Provision 7. Requerimientos de la secuencia de vacio
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Conclusiones de la interface Terminal/plataforma

1.  Elimpacto potencial de los asentamientos diferenciales en la interface
Terminal/plataforma ha sido cuidadosamente manejado en el disefio y
construccion mediante siete provisiones.

2.  Lasecuencia de construccion fue desarrollada para minimizar el impacto de las
operaciones de vacio de la plataforma de la Terminal durante la construccién

3.  Se han implementado los detalles de diseno para minimizar el posible
asentamiento diferencial, y permitir su correccion en caso de que ocurra durante
la vida util del aeropuerto.

-12 -



